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og transport.

Trakonstruktioner — Trazemballage
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formal
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Tarvemuld og tarvestrgelse

af markerne Pindstrup, Vildgas eller
Urfugl er det bedste jordforbedrings-
middel og den bedste fjerkrastreelse.

ROPI og P. M. briketter

er det bedste og billigste brandsel
til regulerende varme.

Forhandlere over hele landet

PINDSTRUP MOSEBRUG

PINDSTRUP . TELEFON 13 (4 lin.)

Ligesd UUNDV ZRLIG
jernbanen er for trafiken er

VOGNFABRIKKEN. SCAINDIZA AKTIESELSKAB W . o
Statsanstalten for Livsforsikring

Hovedkontor: Kampmannsgade 4, Kebenhavn V

RANDERS

GRUNDLAGT 1861 DE FORENEDE
KULIMPORTORER

cC.a21n HOLMENS KANAL 5§ C.a211
K@BENHAVN K

Tegn forsikringer i
‘ : () Statsbanepersonalets Brandforsikringsagentur
mg& og Understottelsesforening af 1891
Telefon Humlebaek 713

Lav prasmie - uden gensidighed - kulant erstatning

Tillidsmaend over hele landet - Alle arter forsikringer tegnes
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Uafbrudt tjeneste

Vore medlemmer ser med stor interesse hen til dagen for
offentligggrelse af tjenestetidskommissionens beteenkning. Hvad
den i hovedsagen gar ud p3, kan betragtes som almindelig be-
kendt. Der er besluttet nedsattelse af tjenestetidsnormen til 195
timer manedlig. Hvordan arbejdstidsforkortelsen kommer til
udtryk er spgrgsmalet, organisationerne skal forhandle med
styrelsen om i nsermeste fremtid, men vi tager naeppe fejl, nar
det antages, at styrelsen ikke ser grund til sendring af vor
tjeneste i denne sammenheng.

Der er imidlertid et par underbestemmelser, som lokomotiv-
personalet omfatter med mere interesse end den maénedlige
norm. Det er bestemmelserne om maksimumstjenesten pa den
enkelte dag og uafbrudt tjeneste. Fra organisationens side er
fremsat forslag til eendring af bestemmelserne, ikke specielt for
at gennemfgre en nedsaettelse af 12-timers og 10-timers bestem-
melsen som naturlig fglge af den almindelige arbejdstidsforkor-
telse, men i et bestemt gnske om hensyntagen til sikkerheds-
margin pa vort arbejdsomrade.

Dieseldriften og eenmandsbetjeningen stiller i modssetning
til de gammelkendte forhold i den svindende dampdrift stgrre
krav til agtpdgivenhed. Det er ngdvendigt at erkende denne
afvigelse i lokomotivmandens tjenstggring fgr og nu. Med den
tiltagende aflgsning pa perronerne ligger praktisk talt hele tje-
nesten ved kgrsel pa streekningen. Ene mand pa lokomotivet,
iseer i dggnets mgrke timer, belaster hirdere end man umid-
delbart vil tro, ikke fysisk, men psykisk under 10 timers uaf-
brudt skeerpet agtpagivenhed.

Nogle ynder at sammenligne det harde fysiske arbejde fra
dampens tid med al vejrligs vekslen frit omkring grerne i de
mere eller mindre &bne fgrerhuse og vore dages lukkede, op-
varmede fgrerrum. Sammenligningen duer ikke. Den er lige si
dérlig som den mellem den hérdt fysisk arbejdende og kontor-
manden, der sidder ved et skrivebord dagen lang. Den frisk-
luftombruste damplokomotivmand havde en anspandende og
héard tjeneste, men hans tid pa streekningen begrensedes i hdj
grad af forberedelses- og afslutningstjenesten — og han havde en
makker. Dette er veesentlig eendret med dieseldriften. 10 timer
gennem natten, ene overvagende signalernes endelgse rasekke,
belaster sin mand langt farligere end den, der med skovlen i
hand skal flytte en bunke kul eller den, der ved sit skrivebord
treettes af papirernes mangfoldighed.

Ingen velferdsmeessige goder kan afhjeelpe ulemperne og
farerne ved for lang uafbrudt tjeneste. Det kan kun ggres ved
at forkorte tjenesten. Administrationen kan f& et ansvar, som
bliver tungt at beere; thi som skrevet foran findes det ikke alene
naturligt, at alle bestemmelser om tjenestetidsleengde eendres
i konsekvens af arbejdstidsforkortelsen, men ogsa forholdene i
arbejdsomradet betinger opmeerksomhed fra administrationens
side. Nar organisationen ved forhandlingerne fremfgrer sine ar-
gumenter, ggr den det i fuld forstéelse for, hvad der tjener, ikke
blot dens medlemmers interesser, men lige sa fuldt statsbanernes
kunders og dermed samfundets.
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Jernbanepolitik,

Den Kkinesiske folkerepublik pro-
klameredes den 21. september 1949.
Den nye regerings, det nye Kinas
program er, at forvandle landet fra
et tilbagestdende landbrugsland til
et moderne industriland. Det er en
opgave pa langt sigt, og det er ikke
mindst et kommunikationsproblem.

En i nogen grad moderne industri
i Kina opstod fgrst i slutningen af
forrige arhundrede. Det var bom-
uldsindustri, glasveerker, metalindu-
stri, gummifabrikker og tobaksindu-
stri, og hovedcentret for industrien
var i mellemkrigstiden Shanghai,
hvor dengang naesten halvdelen af
industriproduktionen fandt sted. I de
sidste 20 ar er der vokset en mangde
fabrikker op ogsd andre steder i lan-
det. I centralprovinserne produceres
jern og stal, og der har udviklet sig
en ganske stor maskinindustri, som
forsyner kraftudbygningen og den
elektriske industri. Ogs& Nanking,

Kanton og Hankow er blevet vigtige

= bl before bberation, 1949
Oy Ll after Mxnuon .
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Billedet giver et indtryk af jernbanebygni

socialpolitik og fagforeningspolitik

1 det nye Kina

industricentre og ligeledes Tientsin,
havnebyen til hovedstaden Peking.

Mao-Tse-tungs regering giver pri-
oritet til sveerindustriea og kommu-
nikationerne, og samtidig understre-
ger den, at man af hensyn til leve-
standarden ikke m& forsgmme land-
bruget og den lette industri. Den 1.
januar 1953 tradte den fgrste femars-
plan i kraft. Kina fik omtrent sam-
tidig dispositionsretten tilbage over
de manchuriske jernbaner.

I 1953 havde Kina 39.946 km jern-
baner. De vigtigste linier er Shen-
yang-Peking-Wuhan-Kanton (3394
km), Tientsin-Pukow (Nanking),
Nanking-Shanghai. Fra Kuoming og
Yinnan fgrer en linie til Vietnam.
Et virkelig jernbanenet findes endnu
blot i Manchuriet. En bane, der gen-
nem Sinkiang skal give forbindelse
med den sovjetrussiske Turk-Sib-
banen er planlagt. Den ndede i 1952
frem til Lanchow, hovedstaden i
Kansu. Samme ar blev en bane &b-

£ 2 s

ngsprogrammet efter anden verdenskrigs afslutning.

net fra Chungking til Chengtu. Af
en planlagt bane fra Tsining i Szech-
wan-provinsen til Ulan Bator var
streekningen pa Kkinesisk side delvis
feerdig i 1954.

Regeringens fgrste 5-arsplan (1953
-57) omfattede bygning af 6250 km
nye baner. De fleste af de nye jern-
banelinier er i de vestlige to tredie-
dele af landet, som for blot 8 &r si-
den ikke havde nogen jernbaner i
det hele taget. De vil hjzelpe til med
at udvikle de enorme ressourcer i
disse omrader. Mange af disse jern-
baner krydser grkener og hgje bjer-
ge 1 nordvest og sydvest. Man har
her haft at ggre med byggeproble-
mer af enestdende art.

At vanskelighederne kan overvin-
des viser de 8 jernbanelinier, som er
fuldfgrt, siden man startede gen-
nemfgrelsen af den fgrste femérs-
plan.

Blandt de jernbaner som fremde-
les er under bygning, har szrlige




Rationelle metoder er bragt i anven-
delse ved jernbanebygningen.

store vanskeligheder mattet overvin-
des pd Paochi-Chengtu-linien mel-
lem ngglepunkterne i Shensi og
Szechwan-provinserne, som var be-
stemt til at adbnes for trafikken den
1. juli 1956. Jernbanen gar over
Tsinlingbjergene, som er 13.000 fod
hgje og som i drhundrede har dan-
net en naturlig barriere mellem det
nordvestlige og det sydvestlige Kina.
For at mestre disse og andre hindrin-
ger har det vaeret ngdvendigt at byg-
ge mere end 200 tunneler. I en af
sektionerne udggr tunnelerne 36 pro-
cent af jernbanelengden. Anlsegsar-
bejderne matte hugge sig gennem
den hardeste granit, som findes i
Kina.

Den mest bergmte bro, som er un-
der bygning, er den over Yangtse-
floden ved Wuhan, pé linien Peking-
Hankow-Kanton. Nar denne bro, som
er 5600 fod lang, er fuldfgrt, vil tra-

Dristige broanleg spceender over
floderne.

fikken kunne ga direkte fra Kinas
nordlige greense til leengst i syd, for
fgrste gang i Kinas historie.

Den fgrste jernbanelinie som blev
bygget i Nordvest-Kina efter den an-
den verdenskrig var straekningen
Tienchu-Lanchow, i luftlinie 300 km.
Denne linie forbinder jernbanerne
Paoki-Tienchu og Lanchow-Sinkiang
og har bragt det nordvestlige Kina i
god kontakt med det gvrige land. Og
siden dette skete i oktober 1952 — er
der kommet mange nye ting i byer
og landsbyer langs denne jernbane-
linie. Nu skramler olietankvognene
fra Gumen-kilderne gstover, og lo-
kale produkter af alle slags strgm-
mer til stationerne for at na nye
markeder, som fgr var lukket for
dem. Det er uld, kamelhar og rastof-
fer til medicinske medikamenter og
adskilligt andet. Fgr i tiden 14 disse
produkter oplagret og glemt i bjer-

gene, til de pa det nsermeste mistede
sin veerdi. Kamelkaravanerne kunne
langt fra tage alt med sig.

I 1gbet af et par ar fragtede denne
jernbane mere end 50.000 tons uld,
tgrret frugt og rastoffer til kemisk
industri, som blev sendt til Peiping,
Tientsin, Kanton og andre kinesiske
storbyer fra fjelddalene i nordvest.
Med tilbage tog togene stadlvarer,
maskiner, sikorn og alle slags varer,
der var behov for i det daglige liv.
Lanchow-stationen har blandt andet
modtaget over 100.000 tons bomulds-
tgj, te og andre varer til fordeling.
Blot i aret 1954 blev der fra dette
jernbaneknudepunkt fordelt mere
end 4000 tons landbrugsmaskiner,
moderne landbrugsredskaber og
kunstggdning. Det fine kinesiske
porcelzen sendes nu fra Kiangsi-pro-
vinsen og er pa markedet overalt.
Nye maskiner, som er sendt til kul-
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gruberne ved Lanchow har moderni-
seret driften, s de i dag producerer
betydeligt mere end dobbelt s meget
kul som i 1952. Dette har reduceret
udgifterne til breendsel med op til 75
procent i enkelte distrikter.

Det der preaesteres af de kinesiske
jernbaner i dag ma vurderes pa bag-
grund af gdelaeggelserne under Kkri-
gen og borgerkrigen.

Alene i aret 1949 blev der repare-
ret 8000 km jernbanelinier og gen-
opbygget 2715 broer med en samlet
leengde af 90 km. I 1949 kunne et
godstogslokomotiv tilbageleegge en
streekning p& 278 km pr. dag. I 1951
steg dette til 374,6 km, mens den
hgjeste rekord i de Kkinesiske jern-
baners historie tidligere var 254 km,
altsd en forggelse pd 47,5 procent. I
fgrste halvar 1952 var man allerede
oppe pa 416,6 km pr. dag pa gods-
togslokomotiver. Og ogsid passager-
togene har faet forgget hastigheden
kendeligt.

Nye jernbanevogne aflgser de dar-
lige og foreldede fra tidligere og
billetpriserne udggr kun 33,5 procent
af taksterne i tiden fgr krigen med
Japan.
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For tiden er der en staerk belast-
ning af jernbanetrafikken pa enkelte
linier. De kommunikationslinier man
har i dag i Kina mé efterhdnden un-
derkastes den ngdvendige tekniske

forbedring. I 1gbet af den anden
femdarsplan 1957-62 skal der bygges
8-9000 km nye jernbanelinier. Lan-
chow-Sinkiang-banen skal udvides
helt op til den Kkinesisk-sovjetiske
graense og sidelinier skal forbinde
provinserne i nordvest og sydvest.

I transporten var madlet i den fgr-
ste femdarsplan, at der skulle bygges
mere end 4000 km jernbanelinie, og
dette program blev mere end opfyldt
allerede i 1956, og man regner med
at opfylde programmet for trans-
porten og jernbanebygningen ogsa i
den anden femadarsplan. Dette pro-
gram integrerende
bestanddel af den industrielle hel-
hedsplan, som gar ud p&a, at Kina
skal udbygge sit eget fuldstaendige —
og mest mulig selvstendige — indu-

indgdr som en

strisystem.

Den kinesiske fagorganisation teel-
ler cirka 15 mill. medlemmer med
cirka 180.000 faglige grundorganisa-
tioner.

Den kinesiske fagbevcegelse tager
meget kraftigt del i bestreebelserne
pd at fd fremskyndet boligbyggeriet.

1 1955 14 arbejdslgnnen i den stats-
lige sektor 20 procent hgjere end i
1950. Til sociale foranstaltninger for
arbejderne anvendte staten over 500
mill. yuan, d.v.s. 5 procent mere end
i 1954. Ved udgangen af 1955 havde
fagforeningerne i Kina 613 sanato-
rier og 783 feriehjem - meget be-
skedent i et land af sddanne dimen-
sioner, men alligevel et fremskridt
af betydning.

Jernbanefolkenes organisationer har
sine egne kasser for gensidig hjelp,
en slags bedriftssparekasser som ind-
til nu teller 4 mill. medlemmer.
Jernbaneforvaltningen har givet gko-
nomisk stgtte til arbejdere ved deres
selvbyggervirksomhed. Jernbanefor-
bundet leegger meget stor veegt pa
den Kkulturelle virksomhed ved op-
rettelsen af klubber ved egne loka-
ler, velfeerdsanleeg, som betales af
det offentlige, men administreres af
fagforeningerne, arbejdsoplering og
videre uddannelse m.m. Jernbane-
personalet i Kina deltager meget ak-
tivt i rationaliseringsarbejdet. Alle-
rede i 1951 indkom der 42.749 ratio-
naliseringsforslag, hvoraf 29.249 blev
sat ud i livet.



Boligproblemet i Kina er — med
den enorme befolkningstilveekst ta-
get i betragtning et problem af vel-
dige dimensioner, ikke mindst i de
stadig voksende storbyer ved kysten.
Muligheden for at lgse problemet
ligger i fgrste raekke i landets indu-
strialisering. Den fgrste femarsplan
forudsatte, at veerdien af den sam-
lede industriproduktion (medregnet
veerdien af hdndveerksproduktionen)
i 1957 skulle ligge 90,3 procent over
niveauet i 1952, mens man senere har
regnet ud i forbindelse med den an-
den femadrsplan, at veerdien af den
totale produktion i 1962 skal veare
omkring dobbelt sd stor som planlagt
for 1957.

En overordentlig vigtig bestanddel
af femarsplanen i Kina er boligbyg-
ningen, som foregar, dels gennem
statslige organer, og dels — og i be-
tydelig udstraekning - gennem fag-
organisationerne.

Den fgrste femdarsplan omfattede
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bygningen af 46 mill. kvadratmeter
boliger for fabriksarbejdere og kon-
torarbejdere gennem statens finan-
sielle indsats. Korrespondenter, som
har rejst meget i Kina og blandt an-
det besggt Shanghai og andre stor-
byer, fremholder, at der er opndet
betydelige fremskridt pa boligomra-
det. Den anden femadrsplan er endda
baseret pa et mere omfattende bolig-
program.

Bemerkelsesvaerdig ved siden af
statens ydelser og indsats er den sto-
re aktivitet, som den Kkinesiske fag-
bevaegelse, savel gennem bedrifts-
organer i storbedrifterne, som gen-
nem fagforbundene har praesteret for
at fremskynde boligbyggeriet. Den
kinesiske faglige landsorganisation
teeller som naevnt for tiden cirka 15
mill. medlemmer, ikke noget hgjt tal
i forhold til folkemaengden, men et
tal som genspejler forholdene i et
stort land med en endnu i hdgj grad
underudviklet industri. Fagforbunde-
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Der er fuld fart pd industrialiseringen indenfor de opstillede femdrsplaner.

ne investerer kapital i boligbygning
for sine medlemmer og tager aktiv
del i den organisatoriske og admini-
strative virksomhed pa dette felt og
det samme galder de enkelte fag-
foreninger i industricentrene, ved
jernbaneknudepunkterne m.v.

En bremsende faktor har i enkelte
perioder vaeret mangel pa bygnings-
materialer. Visse statsorganer har
undervurderet behovet pa dette om-
rade i forening med den almene in-
dustrielle ekspansion, sdledes at man
endog eksporterede bygningsmateri-
aler i stedet for at oplagre dem, sa
man kunne imgdegd behovet. Disse
alvorlige fejl i statsapparatet skyldes
uden tvivl i hgj grad det voksende
bureaukrati i apparatet og der ggres
i den senere tid store anstrengelser
for at rydde op i disse fejl og mang-
ler og skabe balance mellem de for-
skellige industri- og produktions-
grene.

Arvid G. Hansen.

England bort fra damp

British Railways har nu afskaffet
sit sidste damplokomotiv i driften.
Som bekendt er banerne inde i en
vaeldig moderniseringsperiode, der
vil straekke sig over 10 4r og med en
udgift pa 2 milliarder pund sterling.
Banelinjer, stationer, sikkerhedssy-
stem og det rullende materiel skal
fornyes, og man er nu gaet over til
kun at anvende diesel- og el-drift.
De engelske statsbaners stolthed er
det nye 3.300 hk staerke dieselloko-
motiv »Deltics«.

Det kgrer forelgbig de bergmte tog
Flying Scotsman og The Talisman
mellem London og Edinburgh. Se-
nere vil disse lokomotiver blive ind-
sat pd andre straekninger og skal
kgre serlige Pullman-ekspresser, som
har luksugst udstyrede og luftkondi-
tionerede vogne, mellem London og
en raekke store byer.

Et af de mest betydelige byggear-
bejder, British Railways for tiden
har i gang, er den nye Piccadilly Sta-
tion i Manchester, der bryder med
alle principper for den gaengse op-
fattelse af en stationsbygning,

Forste Alweg-banei USA

I Disneyland ved Anaheim i Cali-
fornien er blevet bygget en 1600 me-
ter lang Alweg-bane, den en-skin-
nede jernbane, som kgrer oppe i luf-
ten pa en betonbjaelke, og som beeres
af 7,5 meter hgje piller. Tre vogne,
som kan tage ialt 82 passagerer, kg-
rer pd denne bane og har i lgbet af
sommeren befordret en million men-
nesker. Det er den fgrste Alweg-bane,
der er bygget i USA, hvor man stu-
derer, om dette system egner sig til
at udfgre by- og forstadstrafik.
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Forsikringsagenturforeningen i 25 ar

Forsikringsagenturforeningen for
Tjenestemaend ved Statsbanerne har
den 10. februar 1981 bestdet i 25 ar.

Tanken cm en brandforsikringsfor-
ening for Statsbanernes tjerestemand
opstod i 1933 pé& initiativ af Dansk
Jernbane Forbund og som fglge af, at
jernbaneforbundet g¢gnskede kontakt
og indseende med den pa privat basis
drevne Statsbanepersonalets Brand-
forsikringsforening i ti'slutning til
Forsikringsaktieselskabet »Nye Dan-
skee.

En forhandling med denne fore-
1933 endte
imidlertid resultatlgs, og Dansk Jern-
bane Forbund indbgd herefter de gv-

nings bestyrelse i juni

rige 3 jernbaneorganisationer, Jern-
baneforeningen, Dansk Lokomotiv-
mands Forening og Verksteds- og
Remisearbejdernes Fellesorganisati-
on til drgftelse vedrgrende oprettelsen
af en under jernbaneorganisationer-
nes kontrol ledet forsikringsforening
for organisationernes medlemmer,
pensionister og enker efter disse.
Pa et mgde den 12. oktober 1933 i
Jernbaneforeningens lokaler, Vester-
port, mgdte fglgende repraesentanter

fra organisationerne:

Chr. Vejre.
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Jernbaneforeningen: L. Mortensen
og A. Ohmeyer

Dansk Jernbane Forbund: H. M.
Christensen, Borch Jensen og Chr.
Vejre

Dansk Lokomotivmands Forening:
Sophus Jensen og Rosenkilde-Laur-
sen

Verksteds- og Remisearbejdernes
Fellesorganisation: Laur. Hansen og
Lorentzen.

Endvidere var Pensionistforeninzen
repraesenteret ved pens. togfgrer Raa-
bk, pens. lokomotivfgrer Clemmen-
sen og pens. stationsforstander Wulf.

H. M. Christensen valgtes til diri-
gent og Chr. Vejre til sekreteer.

Det vedtoges pd mgdet at undersgge
betingelserne for oprettelsen af en
brandforsikringsforening pa grundlag
af virkelig medindflydelse og fgre
selvsteendighed som mal, og der ned-
sattes et underudvalg med Chr. Vejre
som formand og sekreteer.

Det var underudvalget palagt at
indhente tilbud fra Dansk Kooperativ
Assurance og fra Det gjensidige For-
sikringsselskab »Danmarke«, idet der
overfor begge selskaber var fremsat
fglgende hovedprincipper for en mu-
lig overenskomst:

1) at der fastseettes de billigst mu-

lige praemier.

2) at selskabet og organisationerne
(Brandforsikringsforeningen) i
den overenskomstperiode, hvor-
om der skulle sluttes, etablerer
et kompagniskab pa fglgende
grundlag:
at selskabet yder hele den for-
sikringsmaessige og lovpligtige
kapitalgaranti.
at selskabet overtager den pé-
geeldende brandforsikrings kon-

tormeaessig> administration.

D. O. Hggsgaard.

at en vasentlig del af udbyttet
af virksomheden tilfalder orga-
nisationerne,

at organisationerne (Forenin-
gen) far medlemmer i et naevn
— hvor selskabet ikke ma have
overvaegt — til afggrelse af si-
danne skader, hvor skadelidte
ikke er tilfreds med den af sel-
skabet eller dets wvurderings-
mend trufne afggrelse,

at organisationerne gennem en
serlig bestyrelse far medindfly-
delse p& forsikringsafdelingens
drift,

at organisationerne (Forenin-
gen) velger revisorer til gen-
nemgang af afdelingens regn-
skaber,

at organisationerne (Forenin-
gen)
dens udlgb uden overdragelses-

ved overenskomstperio-

udgifter af nogen art kan over-

tage den péageldende Forsik-
ringsafdeling som ejendom.

Underudvalget havde af mange

grunde - og navnlig gkonomiske -

ikke gnsket at stille forslag om opret-

telsen af en forsikringsforening for

organisationernes egne midler og med



hel eller delvis risiko for disse, men
havde bestrabt sig for at tilvejebringe
grundlag for en forsikringsvirksom-
hed blandt jernbanepersonalet — med
adgang til udvidelse ogsa til andre
statstjenestemaend - som uden at in-
deholde pengerisiko og de foran-
naevnte ulemper havde mulighed for,
og som tillige gennem andel i det
eventuelle overskud kunne opsamle
en driftskapital.

I februar méned 1935 foreld tilbud
fra de to selskaber, og da Dansk Koo-
perativ Assurance ikke kunne byde
de prazemie- og overgangsvilkar, som
»Danmark« enedes man om at fgre
de videre forhandlinger med sidst-
navnte selskab.

»Danmarke«s tilbud forudsatte en
praemie pa 50 gre pr. kr. 1.000 brand-
forsikringssum og en start med ca.
3.000 jernbanemsaend, som allerede var
forsikret i »Danmark« med en samlet
praemieindtaegt pa ca. kr. 10.000,—, og
mulighederne for en nogenlunde hur-
tig tilslutning til den ny brandforsik-
ring var dermed givet.

Indstilling herom blev afgivet til
hovedudvalget den 7. juni 1935, og
det blev vedtaget at anbefale de 4
jernbaneorganisationer, at man slut-

tede overenskomst med »Danmarks.

L. M. Schmidt.

Da tilslutningen fra organisatio-
nerne foreld, blev Forsikringsfor-
eningen for Tjenestemaend ved Stats-
banerne herefter stiftet den 10. fe-
bruar 1936.

Det vedtoges at starte forenin-
gens forsikringsvirksomhed i »Dan-
marke«s bygning den 1. april 1936 som
en selvstaendig afdeling indenfor sel-
skabet.

Den fgrste bestyrelse kom til at be-
std af sekreteer Chr. Vejre, pakme-
ster H. M. Christensen, stationsfor-
stander D. O. Hggsgard, lokomotivfg-
rer L. M. Schmidt og snedker Laur.
Hansen fra jernbaneorganisationerne
og direktgr F. L. Crone, direktgr P.
Lgnborg, direktgr Knud Nielsen, eks-
peditionssekretaer O. H. Dall og bog-
holder A. Fensten fra »Danmark« ia’t
10 medlemmer med Chr. Vejre som
formand.

Til forretningsfgrer valgtes sekre-

teer Poul Vejre.

Virksomheden begyndte som tidli-
gere nazvnt med overfgrsel af de i
»Danmark«s hovedafdeling allerede
forsikrede jernbanemaend, idet man
overfgrte dem til nye policer, nye og
lavere pramier og til lgnafkortning
ved Statsbanernes bogholderkontor.

Det sidste forhold var igvrigt en
forudsaetning for den lave praemie og
denne begunstigelse blev opnéet ved
velvilje fra Statsbanernes side over-
for jernbaneorganisationerne.

Pramieindtaegten steg i 1gbet af det
fgrste ar til ca. kr. 10.000,- fordelt pa
ca. 2.000 medlemmer. I 1946 var pra-
mieindtegten ca. kr. 140.000- péa
13.871 medlemmer. I 1956 ca. kr.
350.000,— pad 17.341 medlemmer, og
nu efter 25 ars forlgb er praemieind-
teegten mere end en % million for-
delt pa ca. 18.000 medlemmer.

Jernbanemandenes forsikringsfor-
ening i »Danmarke«, har siledes gen-
nemgéet en rig udvikling til gavn for
jernbaneorganisationerne og disses

medlemmer.

Laur. Hensen.

Ved den fordelingsordning, som er
fastsat i henhold til overenskomsten
mellem »Danmarke« og Forsikringsa-
genturforeningen, har - foreningen
gennem A&rene opsamlet en formue
pa ca. % million kr., som dels er an-
bragt i obligationer og dels som an-
del i de overenskomstmaessige sik-

kerhedsfond.

Forsikringsagenturforeningen ind-
tager nu en god plads blandt jernba-
neorganisationernes gvrige kooperati-
ve forsikringsforeninger, Uheldsfor-
sikringsforeningen og den gjensidige
hjeelpekasse (Vejlekassen) og kan
trods den meget yngre alder opvise

gode gkonomiske driftsresultater.

Den nuveerende bestyrelse bestar
af forretningsfgrer P. Madsen, og ho-
vedkasserer L. Thorup fra Dansk
Jernbane Forbund, pens. billetkasse-
rer From Hansen, Jernbaneforenin-
gen, lokomotivfgrer E. Greve Peter-
sen, Dansk Lokomotivmands Forening
og formanden for Fallesorganisatio-
nen ved D.S.B. Hjalmar Jensen samt
direktgr F. L. Crone, direktgr O. H.
Dall, direktgr V. H. Biilow, regn-
skabschef A. Fensteen og direktions-
sekreteer F. C. Grgnvald fra

marke.

»Dan-

I anledning af jubilseet afholdes
et ekstraordinaert repraesentantskabs-

mgde den 10, februar.
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Uddrag af statsbanernes beretning

Driftsaret 1. april 1958 - 31. marts 1959

Som tidligere bekendtgjort steg driftsindteegterne
i forhold til det foregdende driftsar med 21,1 mill.
kr. til 549,0 mill. kr., driftsudgifterne med 15,6 mill.
kr. til 571,6 mill. kr. og afskrivning og forrentning
med 6,8 mill. kr. til 74,8 mill. kr. Driftsundersku-
det faldt sdledes med 5,5 mill. kr. til 22,5 mill. kr.
Medregnes ogsa afskrivning og forrentning, bliver
det endelig regnskabsmassige resultat et statstil-
skud pa 97,3 mill. kr. mod ca. 96 mill. kr. i forrige
driftsar.

Indtegten af befordringen af personer og rejse-
gods samt biler m.m. lokalt pd overfarterne steg
med 11,8 mill. kr. til 300,3 mill. kr. — Der blev i
alt foretaget 113,8 mill. rejser mod 111,0 mill. i
1957/58, og pé overfarterne overfgrtes 1,4 mill. bi-
ler eller 190 000 flere end aret fgr.

Indteegten af godsbefordringen steg med 7,1 mill.
kr. til 183,2 mill. kr. — Der blev i alt befordret
7,1 mill. tons gods mod 6,6 mill. tons aret fgr.

Stigningen i driftsudgifterne skyldes, at de nye
lgntilleeg (lgnningsloven m.v.) — trods en nedgang
pé ca. 300 i personantallet som fglge af rationalise-
ringsforanstaltninger — forggede lgnningsudgifterne
med ca. 26 mill. kr.; breendselsudgifterne faldt med
ca. 15 mill. kr. hovedsageligt som fglge af den fort-
satte overgang fra damp- til dieseldrift.

Moderniseringen af materiellet fortsattes i arets
1gb, idet der blev leveret 5 motorlokomotiver, 20
dieseltraktorer, 21 stalbogiepersonvogne og 379 sto-

I forhold til det foregdende driftsar er antal tog-
kilometer udfgrt af damplokomotiver géet tilbage
med 0,6 mill. (10,8 pct.), medens antallet for mo-
torlokomotiver er stget med 0,5 mill. (5,5 pct.); for
motorvogne, motortog og elektr. motorvogne er der
en mindre stigning.

Af de af personfgrende tog praesterede togkilo-
meter blev 6,3 pct. udfgrt af damptog, 15,9 pct. af
motorlokomotiver, 56,4 pct. af motorvogne, 7,5 pct.
af motortog og 13,9 pct. af elektr. tog; af de af
godsfgrende tog (ekskl. arbejdstog) praesterede tog-
kilometer blev 31,8 pct. udfgrt af damptog, 55,5 pct.
af motorlokomotiver ogl2,7 pct. af motorvogne.

Antallet af kgrte saertogkilometer (herunder ar-
bejdskilometer) udgjorde 1,7 mill., hvoraf 0,6 mill.
faldt p& personssertog og 1,1 mill. pd godssaertog;
seéertogskgrslen har udgjort 4,5 pct. af samtlige tog-
kilometer.

Der er i alt kgrt 61,8 mill. lokomotivkilometer,
som fordeler sig siledes pa de enkelte traekkraft-
arter:

Vognakselkilometer

Antal vognakselkilometer pad banerne er steget
med 7,2 mill. eller 0,7 pct. til 1 000,9 mill.; stignin-
gen udgjorde 0,3 pct. for motor- og personvogn-
materiellet og 1,1 pct. for det gvrige vognmateriel.

Den gennemsnitlige udnyttelse af pladserne i de
fremfgrte motor- og personvogne var i 1959-60 36,2
pct. mod 38,0 pct. i 1958-59; udnyttelsen er dog
steerkt varierende for de forskellige togarter (lyn-

I togkerse!l
Ovrige
Forreste lokomotiver
lokomotiv hhv. motorvogne
hhv. motorvogn (forspand Rangerings- Tomkersel
(= togkilometer) o. lien.) kilometer og reservehold I alt
tus. tus. tus. tus. tus,
Damplokomotiver .................... 4738 24 677 1526 6 965
Motorlokomotiver .................... 9 496 19 679 69 10 263
Motorvogne .............. ... . ... 17 983 1813 1565 - 21 361
Motortog :.a.o:animeeeeeereeeeeeennns 2239 2139 - - 4378
Elektriske motorvogne ................ 4170 5166 - - 9 336
Rangerlokomotiver og -traktorer ...... 1) 1) 9 481 1) 9481
Ialt .... 38 626 9161 12 402 1595 61784

1) Rangerlokomotivers strazkningskgrsel er medregnet under damp- eller motorlokomotiver.

re godsvogne, medens 22 damplokomotiver, 63 per-
sonvogne og 606 godsvogne blev udrangeret eller
solgt.

Endvidere blev der leveret en ny motorferge
(»Prinsesse Benedikte«) til storeheeltsoverfarterne.

Togkilometer

Antallet af kgrte togkilometer er steget med 98
tus. (0,3 pct.) til 38,6 mill., af dette totaltal faldt pa
damptog 4,7 mill. (12,3 pct.) pa tog fremfgrt af mo-
torlokomotiver 9,5 mill. (24,6 pct.), pa tog fremfgrt
af motorvogne 18,0 mill. (46,5 pct.), p4 motortog
(lyntog og tilsvarende fremmede togenheder) 2,2
mill. (5,8 pct.) og pa elektr. tog 4,2 mill. (10,8 pct.).
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tog, ekspres- og iltog, persontog og elektriske tog).

Pa omnibusruterne er der kgrt 31,8 mill. vogn-
kilometer mod 31,1 mill. aret fgr, en stigning pa
0,7 mill. eller 2,3 pct.

Personalet

Det samlede personale udgjorde i 1959-60 gen-
nemsnitlig 27 868.

Under personale er opfgrt det faste ansatte per-
sonale, aspiranter og det direkte af statsbanerne
som arbejdsgiver antagne ekstrapersonale, men
ikke personer, der — med entreprengrer som ar-
bejdsgivere — er beskeeftiget ved nyanleg til stats-
banerne eller ved arbejder i tilknytning til baner-
nes drift (f.eks. restaurationsdrift).



Formind- Formind-" &y

1959-60 1958-59 skelse skelse i U/s B¢y
Tjenestemaend ............ ... ... 15 211 15 406 195 1,277
Trafikmedhjelpere og -elever .................. 244 268 24 8,96
Andre aspiranter ............ ... ... .. 720 759 39 5,14
Fast ansatte timelgnnede . ...................... 2793 2810 17 0,60
Fast personale i alt .............. ... .. ......... 18 968 19 243 275 1,43
Ekstraarbejdere (herunder leerclinge) ............ 6772 6776 4 0,06
Ekstraarbejdere ved rutebilveesenet . ............ 1018 1 007 —11 —+1,09
Iatl 26 758 27 026 268 0,99

Det gennemsnitlige antal af det ved overledelse, e
drift og vedligeholdelse af anleeg samt ved rutebil- Hurtlgruten

vaesenet beskaeftigede personale var driftsaret 1959
—60 henholdsvis 1958-59:

Pa de enkelte tjenesteomrader er der fglgende
endringer i personaletallet i forhold til antallet
i 1958-59:

Overledelsen ........... ... .. ... ... .... -+ 11
Virksomheder, der er normeret under over-
ledelsen, men med arbejdsomrader uden
fordenne . ....... ... ... ... i + 8
Driftens ledelse . ........................ = 8
Stationstjenesten ........................ -+ 78
Maskintjenesten . ........... .. ... ... =123
Togtjenesten .............. ... . ... - 38
Banernes bevogtning .................... - 50
Vedligeholdelse af anleeg . ................ -~ 55
Sgfartsveesenet ............ ... ... . .. -+ 66
Verkstedstjenesten ...................... = 10
Rutebiltjenesten ........... ... ... ... .. ... + 9

Indtegter og udgifter april - december 1960
Driftsindteegterne:

Personbefordringen ca. 260,0 mill. kr. er steget
ca. 14,3 mill. kr.

Godsbefordringen ca. 164,3 mill. kr. er steget ca.
7,7 mill. kr.

Andre indtegter ca. 54,9 mill. kr. er steget ca.
7,0 mill. kr.

For person- og godsbefordringens vedkommende
skyldes stigningen i fgrste raekke de pr. 1/7 og 1/8
1959 gennemfgrte takstendringer. Stigningen i an-
dre indteegter hidrgrer sivel fra reelle indtaegts-
stigninger som fra endret bogfgringsteknik, idet
visse indtzegtsbelgb efter statsbanernes tidligere
regnskabssystem blev registrerede som udgiftsre-
duktioner.

Driftsomkostningerne:

Stigningen skyldes ggede lgnudgifter samt oven-
nevnte sendrede bogfgringsteknik.

April-december April-december

1960 1959 Afvigelser

Driftsindt. .. 479.198.000 450.156.000 29.042.000
Driftsomkst. 439.100.000 427.223.000 11.877.000
Driftsoversk. 40.098.000 22.933.000 17.165.000
Afskrivning  22.725.000 20.340.000 2.385.000
Forrentning  45.509.000 41.604.000 3.905.000
Statens tilskud

til driften .. 28.136.000 39.011.000 —10.875.000

Kalundborg-Arhus

Da statsbanerne efter indszettelse af M/F »Prin-
sesse Anne-Marie« pé& hurtigruten Kalundborg—
Arhus var interesseret i at erfare de rejsendes og
bilisternes mening om denne hurtigrute, for om
muligt at tage hensyn til fremkomne gnsker, har
man i nogen tid uddelt spgrgeskemaer, der skulle
afleveres ved landgangen.

Blandt de indkomne besvarelser blev der i gene-
raldirektoratet af borgmester Jgrgen Hagemann-
Petersen, Kalundborg, trukket lod. Den fgrste ud-
trukne blev ingenigr A. Sollok Mortensen, Kathri-
nebjergvej 82 i Arhus, der bliver gratis deltager i
en af statsbanernes selskabsrejser til Italien.

Der har veret sa stor interesse for denne under-
sggelse, at man har besluttet at foretage en tilsva-
rende undersggelse i to perioder i foraret og som-
meren 1961.

Pa billedet ses borgmesteren sammen med tarif-
chef Th. Jensen.

A
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Frontruden

Toghastigheden sazttes op

Sidste sommer blev den interna-
tionale togtrafik gennem Europa be-
tydeligt forbedret gennem stgrre ha-
stighed mellem Nord- og Sydeuropa,
og man kan i den kommende som-
merkgreplan vente yderligere for-
bedringer som et led i konkurrencen
med andre trafikmidler. I de sidste
tre ar er der sket store forbedringer.
Til eksempel kan navnes, at straek-
ningen Amsterdam-Rom i 1957 blev
kgrt pad 7 timer og 11 minutter, men
pa 3 timer og 58 minutter i fjor. Den
tilsvarende rejsetid Kgbenhavn-Rom
var 35 timer og 9 minutter og sidste
ar 32 timer og 10 minutter. Hamburg
-Rom 28 timer og 4 minutter og 24
timer og 18 minutter, mens rejseti-
den Wien-Rom i 1957 var 23 timer
og 12 minutter mod 20 timer og 30
minutter sidste &r.

Kempemaessig stovsuger
renser stationer

Nar et tog har gjort ophold pa en
jernbanestation og forlader den, er
det ikke noget sjzldent syn at se en
mangde papir og andet affald, som
rejsende har kastet fra sig pa sta-
tionen. Amerikanerne har fundet ud
af, at der ma ggres noget for at rense
op, og baneselskabet Long Island
Railroad anskaffede en ka&mpemaes-
sig stgvsuger, som er taget i brug pa
Jamaica-stationen. Maskinens suge-
rgr har et gennemsnit pd ikke min-
dre end 25 cm, og den sluger med
lethed alt affald pad perronen og mel-
lem sporene.
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Nye baner i Canada

Der bygges stadig nye jernbanelin-
jer verden over. I Canada er netop
planlagt et par store projekter. Den
ene skal g& gennem Penace River-
distriktet i Alberta til Hay River, og
den anden bane, som bygges af Wen-
ner-Gren-konsortiet for Pacific Great
Eastern Railway, skal ga helt op til
graensen ved Yukon.

Gammel station som
laboratorium

Sveriges statsbaner har ladet ind-
rette et meget moderne geoteknisk
laboratorium i den gamle stations-
bygning i Stuvsta, hvor afdelingens
chef, direktgr Bror Fellenius reside-
rer i spidsen for et stort personale.
Laboratoriet har veret i virksomhed
siden efterdret, og det er noget gan-
ske specielt denne virksomhed be-
skeftiger sig med, og som ikke er
meget kendt blandt de andre led i
jernbanedrift.

Det bestdr hovedsagelig i kemiske
undersggelser og prgver af forskel-
lige grundstoffer og jordarter, som
bogstavelig talt danner grundlaget
for jernbanernes eksistens. Labora-
toriet har allerede udfgrt op mod
10.000 prgver. Man undersgger igv-
rigt ogsa stenarter i bjerge med hen-
blik pd anlaeg af tunneler.

De ubevogtede, farlige
overskeringers land

Spanien er sikkert det land i
verden, som har det stgrste antal
ubevogtede
nemlig ikke faerre end 9.179. Den
besggende fra andre europaiske
lande undrer sig over, at der ikke
sker langt flere ulykker, end tilfeel-
det er, men den spanske befolkning

jernbaneoverskeringer,

mé& have vannet sig til forholdene
og har leert at tage sig i vare for
jernbanen. Ved ikke sa fa af de be-
vogtede baneoverskaeringer er den
sikkerhedsforanstaltning en
jernkaede, som spandes tvaers over

eneste

vejen, nar et tog er i vente.

De spanske statsbaner har -ca.
12.000 km spor, 3325 damplokomo-
tiver, 279 el-lokomotiver, 3000 per-
sonvogne og 116 skinnebustog. Man
gadr nu, som omtalt, i stgrre grad
over til el-drift pA RENFE.

To-etages bro over Volga

For tiden er man ved byen Gorkij
ved at bygge en to-etages bro over
Volgafloden. Den skal veere feerdig
om et &r og er blevet ngdvendig pa
grund af den stigende trafik mellem
landets vestlige og gstlige dele. Bro-
ens nederste etage skal veere jern-
banebro, og den gverste tager biltra-
fikken. Det er samme projekt, som
har veeret fremme herhjemme i for-
bindelse med @resund og Storebeelt.

Moskvas banegarde
skal ombygges

Hver dag rejser omkring en mil-
lion mennesker med tog fra Moskvas
ni banegarde. Strgmmen af passa-
gerer er stadig stigende og har ngd-
vendiggjort ombygning af samtlige
stationer i byen. Flere af dem skal
aflgses af nye stationer, opfgrt af
glas, aluminium og beton. Ombyg-
ningen er nu i fuld gang, og Kasan-
banegdrden har allerede faet nye
tunneler og store ventesale.

Forer Sovjet med lokomotiver?

Formanden for Sovjets statsplan-
kommission, vicestatsminister V. N.
Novikov, har forelagt den samfunds-
gkonomiske plan for 1961. Det er
syvarsplanens tredje ar. Kapitalinve-
steringerne var i fjor 28 milliarder
rubler stgrre end det foregiende ar.
I indeveerende ar skal nationalind-
komsten efter planen blive 9 pct.
stgrre end i 1960. Novikov udtalte
bl.a., at Sovjet med hensyn til frem-
stillingen af el- og motorlokomotiver
nu skal ligge foran USA.

5334 km jernbane i Finland

Sidste ar blev i Finland anlagt 124
km nye banestraekninger, og den 1.
december androg finske statsbaners
samlede banenet 5.334 km, hvoraf de
334 km havde dobbeltspor.

Ny praesident for UIC

For et tidsrum af to &r er medlem
af den britiske transportkommission,
John Ratter, blevet valgt til praesi-
dent for den internationale jernbane-
organisation UIC og efterfglger den
tyske jernbanepreaesident, professor,
dr. H. Oeftering.
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Studiebesag ved 44 Frichs, Aarhus

Som tidligere meddelt her i bladet, er forarets
besggsarrangementer opdelt over to afdelinger,
hvoraf det fgrste bliver et studiebesgg ved A/S
Frichs, Arhus, hvor deltagerne vil ga lejlighed til
at oververe monteringsarbejdet pd MH-lokomoti-
vet, samt igvrigt at bese fabrikkens andre afde-
linger.

Sammen med dette besgg, er der for vore damer
arrangeret et besgg pd FDB’s fabrikker i Viby J.
Dette arrangement omfatter henholdsvis »Kryd-
derimgllen« og »Tectum« pa selve fabrikken, og
damerne vil her fa lejlighed til at se det nyeste
indenfor moderne elementkgkkener. Endvidere om-
fatter arrangementet et besgg pa det ny »Stor-
lager«, og her ma sikkert selve prgvelageret, med
det store opbud af forskellige vareenheder, forven-
tes at vaeekke deltagernes interesse.

Begge disse arrangementer er berammet til ons-
dag den 15. marts d.d., og tidspunktet er for begge
virksomheders vedkommende kl. 13.00.

Damerne anmodes om at mgde pa Arhus H. kIl
12.35, hvorfra der vil afga saertog til Viby J. Kkl ca.
12.40.

Deltagerne i Frichs-besgget, samles ved firmaets
hovedindgang kl. 13.00 preecis.

Tegningslister for begge arrangementer er til-
sendt samtlige afdelinger og underafdelinger. Teg-
ningsfristen udlgber den 1. marts, hvorefter listerne
tilbagesendes undertegnede snarest og senest den
3. marts d.a.

Under hensyn til besggsarrangementernes tilret-
teleeggelse, anmoder vi om at tegningen betragtes
som bindende, og at evt. afbud meddeles under-
tegnede snarest muligt.
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Studierejsen til Tyskland

Ved tegningsfristens udlgb til ovennaevnte besgg,
er anmeldt ialt 76 deltagere. Endelig program for
rejsen foreligger endnu ikke, men vil blive meddelt
deltagerne sa snart alt er klarlagt.

Det skal dog allerede nu oplyses, at deltagerne
kun skal sgrge for rejsehjemler fra hjemsted til
greensen. @Pvrige rejsehjemler fremskaffes af ud-
valget. Det skal her bemaerkes, at reglerne i ordre-
serie A vil veere gaeldende, hvorefter der ikke vil
kunne opnas yderligere frirejse i Tyskland i ar.

Opmearksomheden henledes pé, at der skal be-
nyttes pas til rejsen, hvorfor man opfordres til at
bringe dette i orden inden rejsen.

Fristen for indbetaling af rejsegebyret, vil blive
meddelt sammen med rejsens program.

Efter tegningsfristens udlgb er modtaget enkelte
nye anmeldelser. Hvorvidt alle her vil kunne del-
tage, kan ikke siges for naerveerende, men de pa-

geldende vil blive underrettet, s& hurtigt det er
muligt.

Som bekendt er studiebesgget ved Frichs anlagt
som en optakt til Tysklandsrejsen. Vi anmoder om,
at deltagerne i Tysklandsrejsen, uanset om tidligere
meddelelse er tilsendt udvalget, ogsd tegner sig pa
listerne til Frichs-besgget, idet dette vil lette hele
arrangeringen af fgrstnaevnte studiebesgg betyde-

ligt. Med venlig hilsen

P.u.v.
Jgrgen V. Christiansen,
Ormslevvej 69, Viby J.

Opmeaerksomhed frabedes

Al opmaerksomhed i anledning af mit jubilseum fra-
bedes venligst.

M. Hornbeek, lokomotivfgrer, Arhus.

Eventuel opmarksomhed ved mit jubilseum frabedes
venligst (bortrejst). p x  jun1 lokomotivigrer, Arhus.

Al opmeerksomhed ved mit jubileeum frabedes ven-

ligst. H. L. Larsen, lokomotivfgrer, Gb.

»

Navnecendring pr. 27-12-60.
Lokomotivfyrbgder M. Jensen, Fredericia, hedder M.
Lykkestrgm.
Dgdsfald blandt pensionister.
Pensioneret lokomotivfgrer N. K. Hansen, Sdr. Ring-
gade 41, 2., Arhus, er afgiet ved dgden d. 20-10-60.
Pensioneret lokomotivigrer J. H. Jensen, Oehlen-
schlegersgade 62, 2., Kgbenhavn V., er afgiet ved
dgden d. 14-1-61.
Pensioneret lokomotivfgrer N. B. S. Nielsen, Parkvej
56, 1. tv., Nykgbing F. er afgiet ved dgden d. 19-1-61.

Optaget som ekstraordincert medlem pr. 1-1-61.
Handveerker A. I. Christensen, Bggevej 4, Nyborg.

NYE ADRES SIEE

Arhus afdeling:
Kassererens adresse rettes til:
Aldersrovej 33, 1. th., Arhus.

Randers afdeling:
Formandens navn og adresse rettes til:
Lokomotivfyrbgder N. G. P. Andersen, Valdemarsvej
11, Kristrup, Randers.
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Statsbanepersonalets Sygekasse

Ved Statsbanepersonalets Sygekasse er foruden de
hidtidige greleeger fra 1. januar d.4. antaget dr. Jgrgen
Christensen, Haderslev.

Konsuleation: Bispegade 17, kl. 12.30-15 (lgrdag Kkl.
9-10).

UIC opferer stort administrationshus

I Paris overfor Palais Chaillot og i neerheden af
Eiffeltdrnet er man ved at opfgre en stor admini-
strationsbygning, som skal veere hovedsade for den
internationale jernbaneorganisation UIC. Grundste-
nen er blevet lagt af organisationens praesident,
chefen for Tyske Forbundsbaner, professor H. Oef-
tering, i oververelse af de franske statsbaners le-
delse.

UIC blev stiftet i 1922 og har nu tilslutning fra
50 landes jernbaner, herunder alle i Europa med
undtagelse af Sovjetunionen, og blandt medlems-
landene er talrige baner i Afrika, Asien og Ame-
rika.

De tilsluttede jernbaner har et samlet personale
pé ca. fire millioner mennesker og ca. 350.000 kilo-
meter banestrakninger. Under organisationen star
ORE med jernbaneforskning og CICE i Rom, de
europaiske baners informationscentral.

Samkgb

12 millioner omseetning det fgrste dr!

Det nye Samkgb stdr p4d en skillevej. Samkgb af 15.
maj 1959 har det fgrste 4&r en omsatning pad henved
12 millioner kroner.

Det kan vist slas fast, at eksperimentet er lykkedes.

Samkgb vil gerne videre, Man tager nye metoder i
brug i erkendelse af, at reklame, butikkers placering
og service spiller en rolle i handelen.

Men en videre udvikling skaber gget behov for ny
aktiekapital. Den er nu p& 800.000 kr., men Samkgbs
direktgr, Poul Bidstrup, skgnner, at en kapital pa to-tre
millioner kr. er ngdvendig, hvis man ikke skal have
kredit udefra. Den nuvaerende omsatning berettiger
til en s& vaesentlig udvidelse af aktiekapitalen.

Danskerne krecever garanti

— Den idé, der oprindelig 13 til grund for Samkgb,
har ikke kunnet omplantes til dansk grund, siger direk-
tgr Bidstrup. Vi mé se i gjnene, at vi ikke som ameri-
kanerne vil kgbe i discount-houses - lagre, hvor man
kgber fabriksnye wvarer uden garanti og service, og
hvor man selv m& hjembringe varerne.

Den danske forbruger kraever garanti p4 varer, der
er si store og forholdsvis kostbare som dem, vi szlger.
Han vil have garanti for, at en vare til 1000-2000 kr.
kan honorere de krav, der stilles.

Kravet om service opstar. Vi har i det forlgbne ar
opbyget en meget effektiv serviceorganisation, ikke
mindst inden for fjernsyn.

Avertering

Vi henvender os nu pa lige fod med alle andre til
kunderne gennem dagbladsreklame. Desuden lader vi
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gennem marketenderier pa stgrre arbejdspladser ud-
dele brochurer.

Vi har slgjfet ordningen fra det gamle Samkgb, hvor
der var faste kontaktmeend, som havde vareudvalg i
deres hjem.

Vi driver forretning pa normal vis. Alle kan komme
og kgbe.

Afbetaling

Vore metoder adskiller sig sddan set ikke fra tilsva-
rende firmaers, i sgger vore butikker placeret si cen-
tralt som muligt — hvor det kgbende publikum er vant
til at feerdes.

Vi yder fem pct. rabat til kontantkgbere. Ved afbe-
taling kraever vi ganske lave rentetilleeg, som svarer til
den rente, folk skal betale, hvis de ladner pengene i
banken. Vi har ingen renteindtzegt ved salg pa afbeta-
ling.

I dag er man indstillet p&, at der ikke er noget umo-
ralsk i at kgbe pa afbetaling, Afbetaling kan ogsa for-
svares moralsk, nadr det galder varige forbrugsgoder,
som holder leengere end afbetalingstiden. Folk sparer
op i goder i stedet for i banken. Det viser sig, at tabet
pa afbetalingskontrakter er helt minimalt,

Formadlet

Vort formal er stadig at skaffe forbrugerne varige
goder til lave priser. Vi sgger at veere prisregulerende,
og meget tyder pd, at disse bestraebelser har baret frugt
i en raekke tilfeelde.

Vi koncentrerer os om et sterkt sorteret vareudvalg.
Mange varegrupper giver stgrre omkKostninger, sdsom
lagerkontrol, bogholderi o.s.v. De bevirker, at vi ma
have et stort kvalificeret personale, der kan spaende
over store vareomrader. Det er vanskeligt at skaffe.

En af maderne, vi kan salge billigt pa, er ved at
springe over engrosleddet, og ved at vi foretager store
indkgb. De besparelser, vi derved opnér, tjener forbru-
gerne hjem.

Den voldsomme diskussion, der var om det fgrste
Samkgb, eksisterer ikke mere. Man anerkender os som
et normalt led i detailhandelen,

I dag er Samkgb bragt ind i faste rammer, Vi har
organisatorisk hold pa forretningen. Det nye fjernsyn,
som er sendt pd markedet, er kun et af beviserne for,
at vi kan skaffe kvalitetsvarer til virkelig konkurrence-
dygtige priser.

15 Samkgb-forretninger

Aalborg: Vesterbro 115.
Arhus: Gl. Munkegade 1.
Fredericia: Prinsessegade 33.
Herning: Fyensgade 10 B.
Horsens: Torvet 5.

Holbeek: Smedelundsgade 32.
Kolding: Haderslevvej 45.
Neestved: Vinhusgade 14.
Odense: Adamsgade 1 A.
Randers: Sgndergade 2.
Rgnne: Sgndergade 17.
Silkeborg: Estrupsgade 18.
Sgnderborg: Brogade 10.
Viborg: Gothersgade 33.
Kgbenhavn: Kgbmagergade 53.
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Aarhus

AARHUS

Stort udvalg i megbelstoffer. Vi giver Dem
gerne uforbindende tilbud pa
ommontering af Deres mgbler -

for en forholdsvis beskeden udgift kan
Deres stue faet nyt og mere interessant
udseende.

H. P. Rasmussen

Megbelpolstrer
Banegardspladsen 37, Aarhus
TIf. 3 44 58

Lokomotivforere,

som skal pa Motor Kursus i Aarhus, antefales

af mange Lokomotivigrere

Rute Hotellet
2 min, fra Banegarden - Telf. 2 80 70
Aarhus

% COORDINA

Telefon
Aarhus 23720

S. Bendtsen & Co.s Eftf.

Skraderforretning

Leverander
Ryesgade 27, Aarhus il DSB
Uniformer af enhver art leveres

Skreederi

og
konfektion

. Fruerne anbefales vor individuelle maltagning
))Sp"e"a(( til korset, hofteholder og busteholder hos
Spirella« korsetiere
Fru C. Frederiksen — Michalsensgade 4. 1ste
Aarhus - Telefon 2 40 16

Buketter

Vlby Blomster xranse
Kongevej 20 Dekorationer

/ TH. Viby 4 39 08 leveres

overalt

Sv:li'::;:s:sl:?:gla:!‘:;er Tandlmge
CHOKOLADEFORRETNINGEN J. E. WINTHER
Treiborg 2 Sendergade 32 . Aarhus
vl S. E. SORENSEN T, 316 48

Telefon Aarhus 6 88 36

Alt taler for

Alle taler for
Vespa SCOOTER

RNl VeSpa
v. E.Skaaning- Studsgade 31-Telf. 22148

I:IIIIIIIIIII ARHUS

Eksklusive kaffeblandinger
direkte fra importer

KAFFEN
- bedre end De er vant til er fra
KAFFEHUSET

v. Rutebilstationen . Hj. af Fredensg.
og Sdr. Alle . Telefon 225 47

Kjeldsens Kareskole

m/ Volvo Amazone
Tausvej 98 - Aabyhgj
Telefon 552 26

HORSENS

Telefon HORSENS 24850

Worm's

sandkage

Hatting

tvebakker

EN GROS - WILLY F. JOHANSEN - HORSENS

Aarhus »ARTOL«
Renseni
Clemensstraede 7
TIf. 300 30

FREDERICIA KUL- OG BRZANDEHANDEL %5
KUL- OG KOKS-IMPORT

IMPORT A+ Forhandler af Fredericia Gaskoks
RULMLADS OG KONTOA:
VESTHAVNEN

BRANDSELSOLIRN TA®, 953

HVILEHJEM
[ldre mennesker kan fa ophold
under venlige og betryggende
forhold
Det Hvide Band's Hvilshj2m, Risskov
v[ bestyrerinde
Fru Magda Thomsen
Telefon Aarhus 7 88 97

De ringer -
Vi bringer -
kvalitet hos den frie Kebmand

SV. AA. MORTENSEN
Kgbmand
Schleppegrellsgade 12 . Aarhus
Tit. 2 64 60

Alt i Isenkram - Kgkkenudstyr - Glas
Porcelan -
Udstyrsmagasinet

Guldsmedegade 8 — Arhus
Telefon 3 51 80

Gaveartikler

HERNING

FREDERICIA

Alt i fugle, fre fisk og rekvisitter
»Amazonec«
Bredgade 61 — Herning — Telefon 1464
en forretning med liv i

BOGTRYKKERIET

Nerrebrogade S, Fredericia

A.Petersen . TIf. 1014

Alle arter tryksager til sm3 priser
Festsange - Telegrammer

Th. Pedersen’s eftf.

OVE EBBESEN

Urmager og optiker
Nr.Alle 81-83 — Telf. 28447
AARHUS

CYKLEFORRETNINGEN

Jordbrovej 4 {overfor posthuset)
Alle reparationer udfgres
samvittighedsfuldt
Aflg os et besgg og se vort store
udvalg i CYKLER
J. Serensen - TIf. 674 81

Den lave butik med de sma priser
Mebelforretningen ,,Centrum”
Viggo Nielsen Sendergade 9 Herning . Telf. 443

AUTO-UDLEJNING

M. Knudsen
Jens Baggesensvej 40 . Aarhus .

REKORD 61 V.W. u/ ferer

Telefon 6 49 07

ESSO Service Station
Johs. Nehr

FONNESBECHSGADE 16
Herning . Telefon 407

Selskabs-fotografering m.m.
J. LINDEKILDE
Fotograferer overalt i Jylland
Telefon Aarhus 3 10 62
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Spis mere OST,

ring s&@ kommer Fallesen
Leverander til Feriehjemmet

TIf. Kalundborg 1029

AARHUS

ALBANI PILSNER

KALUNDBORG

C. JORGENSENS MOBELMAGASIN
Frederiksallle 49 — Telefon 23079 - Aarhus

N. JENSENS SONNER

Inventar og Bolig Montering
Tif. Kalundborg 280

Tandlwegepraksis pdbegyndt

Tandlaege P. Rasmussen

Viborgveij 113, Hasle pr. Aarhus
Telefon Aarhus 55105

KONSULTATION EFTER AFTALE

vare]M]essen

BUUR | \NUDSEN

Sengeudstyr, Gardiner, Hvidevarer
Kalundborg ~ TIf. 426

H. RASMUSSEN . Gartner

Gisselere
TIf. Kalundborg 594

Leverander til feriehjemmet

Leeg turen til

Moesgaard Skovmelle
Her far De altid en god kop kaffe med hijemmebagt
- og godt smorrebred

11f. Aarhus 71214

J. Kjeer Christensen

Borggade 10 — Aarhus — Telefon 21144

/ ﬂ Specialvaerksted for engelske og
A R’J tyske fijernsyn

\\\QI; /ID’O Saerlig udstyr for

hjemme service

Ka]undborg aut. installater
. Kordilgade 4 . Tel 520
Feellesbageri Sehass clefon
Lev. til feriehjemmet
NYBORG
C. Knackstredt nr.nvbora 550 N.URBAN SORENSEN
Spec.: Kranse, Buketter, Plan- SLAGTER
ter og Potte-Kultur.Direkte salg Altid 1 KI. Varer

fra Drivhus. Ingen Butiksleje -
derfor billigste Priser.

NYBORG - TLF. 111, 2 LIN.

NORREGADES KIOSK

Ngrregadse 9. (Alfred Johansen) TIf. 261

Alti
Dag- og Ugeblade, Tobak og Spiritus

Fr et HASLE TAXA

Telf. Aarhus 56544

Windsor Norregade 20
Telf. 1811

Herre- og Drengeekvipering

Forlang!

Carlsminde
ol og vand

Varme - Kulde - Lyd - Isolering
OLAF BAHN Telefon 35652

Forhandler af vakuskum til hulmur-isolering

LOCKEY

Milano

Frugt- og Grentforretningen

Marstrandsgade 14
Aarhus - Telefon 24773

Centralvaerkstedernes
Marketenderi

Da Marketenderierne i Cen-
tralvaerkstedet og Remiserne
drives af Faellesorganisation
D.S.B. og Dansk Lokomotiv-
mandsforening, anbefaler vi
Benyttelsen af disse.
Driftsudvalget.

NYBORG DAMPVASKERI
OG TRI-RENSERI
Kemisk Tejrensning
Telefon 54

Reserveret

AALBORG

Rud. Olsen & Co.

Automobil-reservedele
Tilbeher, pakninger og batterier
en gros — detail

Danmarksgade 9 - Aalborg
TIf. 2 40 88

J. HOYGAARD MICHAELSEN

Malermester
Korsgade 37 - Aalborg - Tif. 21692
privat tif. 35626
Alt malerarbejde
udferes, sdvel nyt som reparationer
Specialt mobelbehandling

SKANE

)ERBORG

TAPET - FARVER - LINOLEUM
RULLEGARDINER

Laurberg
Adelgade 127 - Skanderborg - TIf. 275

ESBJERG

NIMBUS BUDENE
Frode Nielsen

Sével stort som smdt - biler og motorcykler
vogne indtil 2)4 tons

Samsegade 4 Telf. 233 88

Jernbanepersonalet anbefales

BANEGAARDSRESTAURATIONEN

Esbjerg — Telefon 681

FREDERIKSBERC BOGTRYKKERI 610241
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